Linksfraktion im Stadtrat zu Leipzig Leipzig, den 15. Mai 2008

POSITIONSPAPIER

Leipziger LINKE macht sich fur Fluglarmopfer und gegen militarische
Nutzung des Flughafens Leipzig/Halle stark

Die zunehmende Belastung durch den vom Flughafen Leipzig/Halle verursachten Boden- und
Fluglarm Gberschreitet inzwischen jedes akzeptable Malk. Deshalb haben sich in den letzten
Tagen und Wochen zahlreiche Birgerinnen und Burger der Stadt Leipzig sowie umliegender
Stadte und Gemeinden an den Leipziger Oberburgermeister mit der Aufforderung gewandt,
gegen die Larmbelastung politisch aktiv zu werden.

Dieses Anliegen ist aus Sicht der Linksfraktion im Stadtrat zu Leipzig vollig gerechtfertigt, denn
durch den Ausbau und die Verldngerung der siidlichen Start- und Landebahn ist der Flughafen
direkt an die Leipziger Stadtgrenze herangertickt. Damit werden neue Fakten geschaffen, und es
ergeben sich neue Verantwortlichkeiten der verschiedenen fir Genehmigung und Betrieb des
Flughafens Leipzig/Halle zustdndigen Verwaltungsebenen.

Mehrere zehntausend Menschen sind nunmehr auch im Leipziger Stadtgebiet von den fatalen
Folgen des nahezu ungehinderten Flugbetriebs betroffen: Schlafstérungen, Larmbelastigung
insbesondere von Kindern und &lteren Menschen, Schadstoffemissionen, Verlust von
Lebensqualitat und nicht zuletzt die Wertminderung von Grundstiicken und Gebéauden prégen
immer starker den Alltag im weiteren Umfeld des Flughafens. Das Argument, beim Fluglarm
handele es sich um eine unvermeidliche Nebenwirkung gewollter und erfreulicher
wirtschaftlicher Aktivitaten der Flughafengesellschaft und der beteiligten
Luftverkehrsunternehmen, ist in dieser scheinbaren Kausalitat nicht hinnehmbar.

Aus unserer Sicht gentigt es nicht, einzig das - im Ubrigen unbestrittene - Arbeitsplatz-Argument
als Rechtfertigung fiir die Gestaltung des Flugbetriebs am Flughafen Leipzig/Halle ins Feld zu
fuhren. Immerhin ist seit der Inbetriebnahme der erneuerten und technisch erheblich
aufgeriisteten Startbahn Suid am 5. Juli 2007 einer breiten Offentlichkeit bewusst, dass die damit
verbundene Kapazitatsausweitung als Zukunftsoption vorgehalten wird und durch aktuelle
Nachfrage nicht gedeckt ist. Deshalb sollte nun endlich wahr werden, was die Geschéftsfuhrung
der Flughafen Leipzig/Halle GmbH immer als Begriindung ihrer Ausbauplane angefiihrt hat,
nédmlich eine Kapazitétsreserve auszuschopfen, mogliche Alternativen zu prufen, den
Parallelbetrieb zweier Start- und Landebahnen zu nutzen, den Verkehr gleichméaliig auf beide
Bahnen zu verteilen und - in Absprache mit der Deutschen Flugsicherung - fur An- und Abfliige
solche Routen vorzuschreiben, die so wenig wie mdglich Gber bewohntes Gebiet fihren. In
Abwégung von wirtschaftlichen Interessen der Fluggesellschaften an moglichst kurzen,
kostensparenden Routen und der Lebensqualitidt von Menschen, die am Flughafen oder im
Bereich der An- und Abflugrouten wohnen, darf das Pendel nicht einseitig und ungebremst zu
Gunsten der Luftverkehrsunternehmen ausschlagen.

Offensichtlich sind die eigentlich zustdndigen Stellen von der Bundesregierung bis zu den
Landesregierungen in Sachsen und Sachsen-Anhalt mit ihren nach geordneten Behérden (z. B.
dem Regierungsprasidium Leipzig) weder willens noch in der Lage, den berechtigten Einwénden
und Beschwerden der Betroffenen angemessen Rechnung zu tragen. Besonders schwerwiegend
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fallen die Gleichgultigkeit bzw. die hinhaltenden Verniedlichungsversuche der politisch
Verantwortlichen mit Blick auf signifikante Verst6lRe gegen den Planfeststellungsbeschluss ins
Gewicht. Das Planfeststellungsverfahren zum Flughafen, dessen Infrastruktur seit 1991 Ubrigens
mit knapp einer Milliarde Euro Steuergeldern ausgebaut wurde, hatte gesetzeskonform die
Aufgabe gehabt, alle Anwohner vor L&rm und anderen schadlichen Emissionen zu schiitzen.

Dass im Laufe der insgesamt anderthalb Jahrzehnte wahrenden Planungs- und Bauphase des
urspringlich ganz uberwiegend fur den Passagierverkehr ausgelegten Flughafens Leipzig/Halle
gravierende Strukturverschiebungen eingetreten sind, ist von den Birgern weder zu verantworten
noch von ihnen - gemessen an den Auswirkungen - einseitig zu tragen.

In drei Etappen machte Leipzig/Halle einen tiefgreifenden Wandel durch. Auf die Profilierung
zum Uberwiegenden Frachtflughafen (mit dem Anker-Investor DHL) folgte - zundchst
klammheimlich - die anfangs an keiner Stelle vorgesehene teilweise militarische Nutzung, und
zwar durch Zwischenlandungen von GrofRraumflugzeugen mit amerikanischen
Militdrangehorigen auf ihrem Weg von den USA in den Mittleren Osten zur Unterstiitzung des
voOlkerrechtswidrigen Irak-Krieges und anschlieBend zusatzlich durch die Stationierung von
angeblich zivilen russischen und ukrainischen GroRraumtransportern, die ausschliefRlich im
NATO-Auftrag unterwegs sind und hinsichtlich der Frachten, die sie beférdern, streng
abgeschirmt werden und - auf einem vorgeblichen Zivilflughafen - unter dem Schleier der
Geheimhaltung verdeckt operieren. Nachdem sich die S&chsische Staatsregierung lange Zeit um
eine klare Antwort auf mehrere Kleine Anfragen aus der Landtagsfraktion Die Linke
herumgedriickt hatte, war sie jingst gezwungen, in Beantwortung einer neuerlichen Anfrage die
"militarische Nutzung" des Flughafens Leipzig/Halle regierungsoffiziell zuzugeben.

Welchen Umfang diese anrlichigen "Geschéfte” der Flughafengesellschaft 1angst angenommen
haben, geht aus den jungsten Statistiken der Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughéafen
hervor. Demnach zahlte Leipzig/Halle im 1. Quartal 2008 insgesamt 467.247 Passagiere, darunter
108.956 "Transitpassagiere™ - das sind 23,3 Prozent der Gesamtzahl und uberwiegend US-
Militdrangehorige, da es auf dem mitteldeutschen Flughafen ansonsten kaum Umsteiger gibt.

Inzwischen haben viele Biirgerinnen und Burger berechtigterweise den Eindruck, dass
wirtschaftliche Interessen privater Unternehmen sowie militarische Aktivitaten der USA bzw. der
NATO wesentlich groeren Einfluss auf die Geschaftspolitik der Flughafen Leipzig/Halle GmbH
und auf das Verkehrsgeschehen am Flughafen erlangt haben als zivile Linien- bzw. Charterfluge.
Die Misserfolge der Flughafengesellschaft auf ihrem ureigenen Gebiet, dem zivilen Flugverkehr
fur Urlauber und Geschéftsleute, dirfen nicht durch die abenteuerliche Teilhabe am militarischen
Frachtverkehr kaschiert werden. Verstéarkt wird der Eindruck vom Vormarsch des Militdrischen
durch das Aussprechen bzw. Unterlassen von Auflagen bzw. Einschrdnkungen der
Verkehrszeiten im (berarbeiteten Planfeststellungsbeschluss des Regierungsprésidiums Leipzig:
Fur Passagierflugzeuge gelten Nachtflugbeschrankungen, fur Militar- und Zivilfrachter nicht.

Es ist aus Sicht der Partei DIE LINKE verstandlich und uneingeschrankt nachvollziehbar, dass
Birgerinnen und Birger in ihrer Not die Hilfe der Stadt Leipzig und ihrer VVerwaltungsspitze
anrufen. Wir fordern daher die Oberbirgermeister von Leipzig und auch den Blrgermeister von
Schkeuditz auf, alles zu tun, damit die Beschwerden angemessen Gehor finden. Bundes- und



Landesregierung fordern wir auf, das im Artikel 2 des Grundgesetzes garantierte ,,Recht auf
Leben und korperliche Unversehrtheit” uneingeschrankt zu verwirklichen.

Folgende Ziele sollten dabei vorrangig verfolgt werden:

I. Durchsetzung des geltenden Rechts aus der Planfeststellung

Offenlegung der geeichten Messdaten des Flughafens (Pflichtaufgabe)

Durchsetzung des Gebots, auf Schubumkehr zu verzichten (auer in drohenden
Gefahrensituationen)

Verbot jeglicher militarischer Nutzung des Flughafens entsprechend dem Zwei-plus-Vier-
Vertrag aus dem Jahre 1990, der wesentliche &ul3ere Aspekte der deutschen Einheit regelt und
damit die Einheit als Ubereinkunft der beiden deutschen Staaten und der Siegerméchte des
Zweiten Weltkriegs Uberhaupt erst moglich machte und volkerrechtlich festschrieb
Durchsetzung des Gebotes der 50:50 Regel bei der Belegung beider Start- und Landebahnen
GrolRere und lautere Frachtmaschinen sollen - insbesondere in den Nachtstunden -, wann
immer es der Verkehrsfluss zuldsst, auf die Nordbahn geleitet werden.

Einhaltung des Dauerschallpegels von unter 55 dB

I1. Verbindliche organisatorische Malinahmen auf dem Flughafen

sinnvolle Gestaltung von Landegebuhren mit 6kologischer Steuerungswirkung, so dass
geréuscharmere Flugzeuge geringere Gebuhren zahlen und fur lautere Maschinen héhere
Gebuhren anfallen

Verbesserung der Informationspolitik des Flughafens mit Blick auf Klarheit und Wahrheit
sowie zeitliche Nahe zum beschriebenen Sachverhalt

Die Zusammensetzung der Fluglarmkommission muss so geandert werden, dass die
betroffenen Gemeinden Sitz und Stimme bekommen und nicht nur nach Geschéaftsanteilen an
der Flughafengesellschaft verfahren wird, wie dies flr die Stadt Leipzig der Fall ist.

Die strenge Einhaltung der Lande- und Abfluglinien (Stidabkurvung) muss stérker
kontrolliert und bei VerstdRen splrbar sanktioniert werden.

unverriickbare Prioritéat der Interessen von Anwohnern im Fall von Interessenabwagungen
zwischen Burgern sowie Flughafengesellschaft bzw. Fluggesellschaften

MaRnahmen zur Durchsetzung der Birgerdemokratie

Der Oberbirgermeister der Stadt Leipzig pruft die Mdglichkeit der Griindung einer
Rechtsgemeinschaft der betroffenen Gemeinden mit dem Ziel, fir die Birgerinnen und
Biirger eine Interessenvertretung gegenuber dem Regierungsprésidium und dem Freistaat zu
etablieren. Damit soll Rechtsverbindlichkeit und somit ein hoherer und verbindlicherer Grad
demokratischer Mitwirkung erreicht werden, als der VVorschlag eines unverbindlichen
"Dialogforums” gemal dem Statement von Oberbirgermeister Jung vom 9. Mai 2008
ermoglicht.



e Erforderlichenfalls sind Verwaltungsgemeinschaften oder Zweckverbénde zu griinden.
e Entwicklung einer rechtzeitigen, nachhaltig wirksamen, offenen und aufrichtigen
Informations- und Beteiligungskultur fur die betroffenen Biirger.

Dr. llse Lauter
Fraktionsvorsitzende



